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1. DANE OGOLNE

1.1. Inwestor

GMINA CHOCIWEL, ARMII KRAJOWEJ 52, 73-120 CHOCIWEL

1.2. Lokalizacja

Dziatki nr 132/2, 50/2, 130 w obrebie Kania, gm. Chociwel, powiat stargardzki. Identyfikatory dziatek
ewidencyjnych: 321402_5.0004.132/2, 321402_5.0004.50/2, 321402 _5.0004.130.

1.3. Podstawa opracowania

° Umowa z Inwestorem,

e  Mapa do celow projektowych skala 1:500,

e  Prawo Budowlane (Dz.U. z 2021 r. poz. 2351, z 2022r. poz. 88, 1557, 1768, 1783, 1846, 2206,
2687 z pozn. zm),

e Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60, Dz.U.
z 2022r. poz. 163, 1768, 1783 z pdzn. zm),

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609 z pdzAi. zm),

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z dn. 14.10.2003r.),

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. W sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393
zdn. 12.10.2002r.),

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno — budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518),

e  Obowigzujgce normy i przepisy,

e  Opinia geotechniczna,

e Wytyczne projektowania WR-D,

e |nwentaryzacja w terenie.

1.4. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu dla przebudowy drogi gminnej
w miejscowosci Kania na terenie oznaczonym identyfikatorami dziatek ewidencyjnych:
321402_5.0004.132/2,321402_5.0004.50/2, 321402_5.0004.130.
1.5. Cel inwestycji.
Celem inwestycji jest:

e poprawa komfortu uzytkowania i bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu kotowego

w miejscowosci Kania,
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e przebudowa nawierzchni wraz z wykonaniem poszerzen w celu doprowadzenia
do normatywnych szerokosci,
e udroznienie odptywu wody wykonanie remontu odcinka kanalizacji deszczowej.
1.6. Dane przyjete do projektowania:
e  kategorii ruchu KR2
e  klasa drogi D

e przekrdj poprzeczny dla odcinka drogi 1/2

e szeroko$¢ pasa ruchu 2,50m
e szeroko$¢ jezdni dla odcinka 1/2 5,00m
e  szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,50m

2. STAN ISTNIEJACY.
2.1. Informacje ogdine.
Droga gminna w miejscowosci Kania zlokalizowana jest na dziatkach nr 132/2, 50/2, 130 w obrebie
Kania w gminie Chociwel. Nawierzchnia drogi na odcinku podlegajgcym przebudowie wykonana jest
z betonu asfaltowego oraz mieszanek smotowych w ztym stanie technicznym z licznymi ubytkami i
wybojami o szerokosci od 2,50 do 4,00m oraz jako nawierzchnia z kruszywa i destruktu. Pobocza
gruntowe porosniete trawa. Zjazdy o zréznicowanych nawierzchniach- - do przebudowy w ramach
niniejszego opracowania.
2.2. Przekréj poprzeczy i podtuzny.
Istniejgcy przekrdj poprzeczny drogi:

e przekrdj poprzeczny dla odcinka drogi D szeroko$é zmienna 2,5-4,0m

e nawierzchnia o przekroju drogowym z poboczami gruntowymi.
Istniejgca szerokos$é pasa drogowego jest zmienna w obrebie skrzyzowan.
2.3. Skrzyzowanie.
W zakresie opracowanie nie wystepujg skrzyzowania. Potgczenia z drogami wewnetrznymi

realizowane sg poprzez zjazdy zwykte.

3. STAN PROJEKTOWANY.
3.1. Projektowane parametry techniczne.
Przyjmuje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanej przebudowy drogi w miejscowosci
Kania:
e  klasa techniczna: D,
o predkos¢ projektowa: Vp=50km/h,
e  szerokos$¢ pasa ruchu: 2,5m,

e szerokos¢ jezdni: 5,00m dla przekroju 1/2,
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e jlos¢ paséw ruchu:
o  1x2 —przekrdj jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu,
e  pobocza zewnetrzne 2x50cm,
e najwieksze projektowane pochylenie niwelety: proj. pochylenie niwelety jest
odwzorowaniem stanu istniejgcego,

e  kategoria ruchu KR2.
4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU BUDOWLANEGO.
4.1. Rozwiazania konstrukcyjno — materiatowe.
4.1.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni.
Konstrukcja jezdni zaprojektowana zostata na podstawie obliczen natezenia ruchu. Na podstawie
badan geologicznych obliczen natezenia ruchu oraz zgodnie z wymaganiami Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych przyjeto kategorie ruchu KR2.
Zaprojektowano nawierzchnie jezdni o szerokosci 5,0m w przekroju 1/2 z poboczami gruntowymi o
szerokosci 0,5m.
4.1.2. Konstrukcja nawierzchni zjazdu.
Konstrukcja zjazdow na podstawie uzgodniend z zarzadcg drogi przyjeta zostata o nawierzchni
bitumiczne;.
4.2. Zatozenia przyjete do projektowania konstrukgji nawierzchni
Projekt konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza gruntowego opracowano na
podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych | Potsztywnych.
Na podstawie wykonanych badan i obliczert zgodnie z wymaganiami katalogu przyjeto kategorie
ruchu KR2.

4.2.1. Zebrano dane wejsciowych do projektowania, dotyczacych:

e warunkow geotechnicznych — opracowano opinie geotechniczng,
e  obcigzenia drogi ruchem.

4.2.2. Ustalenie warunkow gruntowo-wodnych i grupy nosnosci podifoza gruntowego

nawierzchni.
Do gtebokosci 2,8 m p.p.t nie odwiercono wody gruntowej w zwigzku z czym warunki wodne nalezy
uzna¢ za dobre. Uwzgledniajgc zalegajace grunty w podtozu gruntowym oraz poziom wdd
gruntowych. Podtoze gruntowe nalezy zaliczy¢ do grupy nosnosci G4.

4.2.3. Wybdr typowego rozwigzania warstwy ulepszonego podtoza oraz dolnych warstw

konstrukcji nawierzchni w zaleznosci od kategorii ruchu oraz rodzaju materiatow przyjetych do

poszczegodlnych warstw.

Przyjeto rozwigzanie z katalogu dla kategorii KR2, zaktadajgc grupe nosnosci G4, ze wzgledu na

wystepujgce przewarstwienia:
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e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 gr. 20,0cm

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym lub gruntu

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym, gr.15cm — dla konstrukcji poszerzen.

4.2.4. Wybdr typowego rozwigzania gornych warstw konstrukcji nawierzchni w zaleznosci od

projektowanego materiatu podbudowy zasadniczej.

Dla kategorii ruchu KR2, ze wzgledu na zatozenie projektowe o zastosowaniu nawierzchni podatnej

wybrano Typ Al i przyjeto nastepujgcy uktad warstw:

e warstwa Scieralna—SMA11

e  warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W

e podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3

e  podtoze gruntowe G1 (80MPa) (wzmocnienie spoiwami).

4.3, Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni jezdni.

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni dla kategorii ruchu KR2:

e warstwa scieralna — beton asfaltowy AC11S

e warstwa wyrownawczo/wigzaca — beton asfaltowy AC16W

e uzupetnienie ubytkdw w istniejgcej nawierzchni

e Jako podbudowa - istniejgca nawierzchnia

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni dla kategorii ruchu KR2:

e warstwa S$cieralna — beton asfaltowy AC11S
e warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3

e podtoze gruntowe E;>80Mpa

gr.4,0cm
gr.8,0cm
gr. 20,0cm

gr.4,0cm
gr.4,0-8,0cm

RAZEM gr. 12 cm

gr.4,0cm
gr.8,0cm

gr. 20,0cm

RAZEM gr. 32 cm

Projektowana konstrukcja poszerzen nawierzchni (tozsamo po wykonaniu sieci kanalizacji):

e warstwa S$cieralna — beton asfaltowy AC11S

e warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W

e siatka zbrojeniowa z wtékien szklanych/weglowych
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3

e warstwa wzmacniajgca C1,5/2

e podtoze gruntowe E;>50Mpa

gr.4,0cm
gr.8,0cm
szer.1,0m
gr. 20,0cm

gr.15cm

RAZEM gr. 47 cm
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Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdéw:

e warstwa S$cieralna — beton asfaltowy AC11S gr.4,0cm
e warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W gr.50cm
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3 gr. 15,0cm

e podtoze gruntowe E;>80Mpa
RAZEM gr. 24 cm

4.4. Zaprojektowana konstrukcja poszerzen nawierzchni jezdni.
W zwigzku ze zmienng szerokoscig jezdni zaprojektowano poszerzenia w celu doprowadzenia
podbudowy pod nowg nawierzchnie do szerokosci projektowanych szerokosci jezdni. Konstrukcja
poszerzenia wykonywana bedzie w zaleznosci od przebiegu projektowanej jezdni w planie.
Zestawienie odcinkéw poszerzen:

e SLod 0+000,00 do 0+207,80 — pow. 524,95m?2,

e SLod 0+225,10 do 0+480,00 — pow. 210,90m?2,

e SP od 0+000,00 do 0+141,00 — pow. 88,50m2,

e SPod 0+327,40 do 0+480,00 — pow. 142,70m2+36,50m2
5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE.
5.1. Plan sytuacyjny.
Planowany do przebudowy odcinek drogi gminnej sytuacyjnie prowadzony bedzie w catosci w starym
$ladzie istniejacej jezdni.
Na catym odcinku zaprojektowano przekréj jednojezdniowy 1/2 o szerokosci 5,00m.
Nawierzchnia jezdni wykonana bedzie z mieszanki mineralno-asfaltowej i ograniczana obustronnymi
poboczami gruntowymi o szerokosci 0,50m. Na odcinku od km 0+067,90 do km 0+202,40 strona
lewa — zastosowano odciecie od pobocza kraweznikiem h=+6cm.
Wody opadowe i roztopowe z utwardzonych powierzchni pasa drogowego na odcinku ograniczonym
kraweznikiem o przekroju 1/ 2i szerokosci 5,00m odprowadzone zostang do odcinka istniejgcej sieci
kanalizacji deszczowej, na pozostatych odcinkach wody opadowe odprowadzane powierzchniowo

w pobocza gruntowe — jak dotychczas.

5.2. Profil podtuzny.

Profil podtuzny zaprojektowano w oparciu o istniejacy profil drogi gminnej uwzgledniajgc grubosé
warstw wzmocnienia nawierzchni i wykonania poszerzen. Projekt zaktada wykonanie nowej
nawierzchni na catym przebudowywanym odcinku. Dowigzanie do istniejgcej nawierzchni na
poczatku i na korficu opracowania.

Wartosci pochylen podtuznych niwelety jezdni bedg miaty wartosci umiarkowane od 0,5% do 1,74%.
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5.3. Pochylenia poprzeczne.

Jezdnia projektowanego odcinka drogi bedzie miata nominalnie pochylenie jednostronne 2%.

Pochylenie poprzeczne poboczy projektowane jest o wartosciach nominalnych 6% skierowanych na

zewnatrz korony drogi zgodnych z wymaganiami technicznymi w tym zakresie. Pobocza gruntowe

nalezy dowigza¢ do istniejgcej nawierzchni terendw przylegtych w takim przypadku pochylenie
poboczy moze ulegaé zmianie.

5.4. Roboty rozbidérkowe.

Przed przystgpieniem do robét zasadniczych nalezy wykonac nastepujgce roboty rozbiérkowe:

e rozbidrka istniejgcych konstrukcji jezdni i zjazddw w uzgodnieniu z wtascicielami przylegtych
poses;ji.

5.5. Roboty ziemne.

W ramach przedmiotowe] inwestycji przewidziano nastepujgce roboty ziemne:

e  Uusuniecie gdérnej, nienosnej warstwy gruntu/kruszywa (zdjecie warstwy humusu, rozbiérka
pobocza z kruszywa) pod projektowane nowymi elementami zagospodarowania — poszerzenia
jezdni w niezbednym zakresie w tym konstrukcjami nawierzchni i poboczami,

e wykonanie nasypdéw lub wykopdow pod projektowany docelowy korpus drogowy poszerzenia
jezdni,

e wykonanie koryta pod projektowane konstrukcje nawierzchni poszerzen,

e profilowanie i zageszczanie koryta pod konstrukcje nawierzchni.

5.6. Odwodnienie.

Odwodnienie nawierzchni zapewniono poprzez odprowadzenie wod opadowych spadkami

podfuznymi oraz spadkiem poprzecznym 2% do istniejgcych wpustéw ulicznych iistniejgcego

odcinka sieci kanalizacji deszczowej.

5.7. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga.

W obszarze opracowania wystepujg sieci:

e wodociggowe,

e kanalizacji deszczowej,
e teletechniczna,

e energetyczna.

Istniejgce sieci nie kolidujg z projektowana inwestycja.

5.8. Zielers drogowa i drzewa.

Tereny przylegte do projektowanego zagospodarowania a nie przeznaczone pod elementy

komunikacji (skarpy nasypéw i wykopdw, rowy drogowe itp.) zostang umocnione poprzez

zastosowanie zieleni. Zaprojektowano wykonanie terenéw zielonych poprzez ich pokrycie warstwg

ziemi urodzajnej (humusu) grubosci min. 10 cm oraz obsianie mieszankg nasion traw.
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Zakres planowanego zagospodarowania nie powoduje ingerencje w istniejgca zielen wysoka nie
bedzie wymagac wycinki drzew.

Przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy zdjgé warstwe humusu grub. 10cm. W ramach prac
wykonczeniowych projekt przewiduje humusowanie terendéw zielonych warstwg humusu grubosci
10cm z jednoczesnym obsianiem mieszankg traw w miejscach objetych robotami budowlanymi.
Ingerencja ta na etapie projektowania zostata ograniczona do minimum.

5.9. Wptyw eksploatacji gérniczej.

Nie wystepuje. Inwestycja nie lezy w granicach terenu goérniczego.

5.10. Ochrona konserwatorska przyrody.

Teren inwestycji znajduje sie poza granicami obszaru Natura 2000.

5.11. Ochrona konserwatorska zabytkéw.

Zgodnie z danymi zawartymi w rejestrze i ewidencji zabytkow w obszarze planowanej inwestycji nie
wystepujg stanowiska archeologiczne, a takze teren ten nie jest objety ochrong Konserwatora
Zabytkow. Jednakze w przypadku natrafienia podczas prac ziemnych na znaleziska archeologiczne
nalezy przerwac prace, zabezpieczy¢ znaleziony przedmiot i niezwtocznie powiadomi¢ o znalezisku

Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw oraz Burmistrza Chociwla.

6. KANALIZACJA DESZCZOWA.
6.1. Przebieg trasy.
W zakres opracowania wchodzi wykonanie kanalizacji deszczowej o nastepujgcych srednicach:

e 0,20m otgcznej dtugosci L= 65,4m,

e (,16m o tacznej dtugosci L=11,0m.
Uktad wysokosciowy projektowanych kanatéw zostat dostosowany do niwelety istniejgcego
i projektowanego terenu, oraz jest wynikiem rozwigzan skrzyzowan projektowanych kanatow
z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem podziemnym.

Trase projektowanych kanatéw i przedstawiono na planie sytuacyjnym.

6.2. Materiat i uzbrojenie.

Kanaty deszczowe i przykanaliki o srednicy 0,20-0,16m wykonane zostang z rur PVC klasy S,
o jednorodnej strukturze scianki rur i ksztattek (lite), o sztywnosci obwodowej nominalnej min. 12
kN/m2. Potgczenie nowego odcinka kanatu z istniejgcymi nalezy dokonad przy uzyciu ztacz
elastycznych typu rura-rura o $rednicy nominalnej DN200 — 2 sztuki. Ztgcze sktada sie z manszety
uszczelniajgcej, kosza pozycjonujgcego i dwdch tasm mocujgcych. Pierscient uszczelniajgcy wykonany
z kauczuku etylenowo — propylenowego (EPDM). Elementy stalowe ztgcza elastycznego wykonane

ze stali nierdzewne;.
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6.3. Studzienki kanalizacyjne.

Na kanatach deszczowych zaprojektowano studzienki z kregdw betonowych o Srednicy 1,0m w ilosci
2 sztuk.

Studzienki kanalizacyjne betonowe sktadajg sie z wtazu kanatowego typu ciezkiego (D400) oraz
prefabrykowanych elementéw, to jest: studni betonowej z kinetg wykonang z betonu, kregow
betonowych, ptyty przejsciowej, ptyty pokrywowej, pierscieni dystansowych potgczonych ze sobg za
pomocy odpowiednich uszczelek. Styki kregdw tgczonych na uszczelke gumowg muszg by¢ zatarte
na gtadko z obu stron zaprawg szybkowigzacg wysokiej marki. Prefabrykowane elementy betonowe
i zelbetowe wykonane muszg byé z betonu C35/45, wodoszczelnego (W8), mato nasigkliwego
nw<6%.

Zwienczenie studni stanowi¢ bedg wtazy Zeliwne typu ciezkiego D400 z pokrywa wypetniong

betonem. Gteboko$¢ osadzania pokrywy wtazu w korpusie min. 50mm, pokrywa min. @670mm.

6.4. Wpusty deszczowe.

W celu odwodnienia nawierzchni jezdni, zaprojektowano wpusty deszczowe podtgczone do
studzienek kanalizacyjnych usytuowanych na projektowanym kanale deszczowym. Miejsce lokalizacji
oraz rzedne projektowanych wpustow deszczowych sg zgodne z czeScig drogowa projektu.
Zaprojektowano ogdtem 2 sztuki wpustow.

Wpusty deszczowe zaprojektowano z kregdw betonowych o $rednicy wewnetrznej d = 45 cm z
cze$cig osadnikowg o gtebokosci min. 50cm z odejéciem @200mm produkowanych wg normy
DIN4052. Zwienczenie wpustu stanowi wpust uliczny kotnierzowy klasy D400 o wymiarach
620x420mm mocowany luzno i na zawiasie. Gteboko$¢ osadzenia kratki wpustu w korpusie min.

50mm.

6.5. Likwidacja istniejgcych obiektéw.

W ramach projektu przewidziano do catkowitego usuniecia z gruntu:
e odcinek kanatu deszczowego @0,20m o dtugosci L= ok.67m
e studnia kanalizacyjna betonowa o wysokosci ok. 1m — 1 szt.

e wpust uliczny wraz ze studzienkg wpustowg — 1 szt.

6.6. Wytyczne wykonania robét.
Catos$¢ robdt nalezy prowadzi¢ tak aby spetni¢ wymagania zawarte w normie PN-92-B-10735
,Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze”.

6.6.1. Roboty ziemne kanalizacja deszczowa
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Na catej dtugosci projektowanego uzbrojenia przewiduje sie wykonanie wykopdw czesciowo recznie
i czesciowo mechanicznie. Bedg to wykopy o $cianach pionowych umocnionych. Wykopy reczne
wykona¢ nalezy na odcinkach zblizen do istniejgcego uzbrojenia podziemnego i drzew
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.
Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu , krzyzujgce sie lub
biegngce réwnolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby
wykonaé podwieszenie w sposdb zapewniajacy ich ciggtg eksploatacje i bezpieczenstwo pracujgcych
w wykopie ludzi. W przypadku napotkania niezainwentaryzowanych przewoddéw podziemnych ten
fakt zgtosi¢ odpowiednim uzytkownikom przewodu. Z wtascicielem kolidujgcych przewoddw nalezy
kazdorazowo uzgodni¢ ich obejscie lub przetozenie.
Ze wzgledu na warunki gruntowe wzdtuz trasy projektowanego rurociggu zaprojektowano
nastepujacy typ posadowienia:

e posadowienie na warstwie podsypki z piasku sredniego, zageszczonej do ID>0,40, o grubosci

po zageszczeniu Hmin=15cm.

Zasypke kanatow prowadzi¢ nalezy etapami:
I. Wykonanie warstwy ochronnej o wysokosci 30 cm ponad wierzch przewodu z piasku
$rednioziarnistego lub grubego dobrze uziarnionego wg PN-86/B-02480 ”“Grunty budowlane”
z wytgczeniem odcinkdw na ztgczach. Zageszczenie tej warstwy powinno byé przeprowadzone
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci. Zageszczenie tej warstwy powinno by¢ przeprowadzone
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci. Warstwa ta powinna by¢ ubita po obu stronach przewodu.
Zasypanie i ubijanie gruntu w strefie ochronnej przewodu nalezy wykonaé warstwami. Grubosc
ubijanej warstwy nie powinna przekracza¢ 15cm. Po probie szczelnosci wykonanie warstwy
ochronnej w miejscach potgczen kanatu.
Il. Zasypke wykopu powyzej warstwy ochronnej wykonac piaskiem drobnym i srednim - warstwami
z jednoczesnym zageszczeniem kazdej warstwy zasypowej do uzyskania wskaznika zageszczenia
IS=0,95. Pod drogami zasypke wykonaé warstwami z jednoczesnym zageszczeniem kazdej warstwy
zasypowej do uzyskania wskaznika zageszczenia ISE1,0 zgodnie z normg PN-S-02205:1998 , Drogi
samochodowe - Roboty ziemne — Wymagania i badania”. Projektowane kanaty w strefie obsypki
nalezy zasypac piaskiem zasypowym — piaskiem srednim dobrze uziarnionym, dowiezionym spoza
placu budowy. W oparciu o ustalone warunki geotechniczne zatozono, ze do wykonania zasypki
mozna wykorzysta¢ grunt rodzimy (piasek drobny) po usunieciu frakcji organicznych, spoistych
i gruzu. Przyjeto, ze do wykorzystania na potrzebki zasypki nalezy dowiez¢ 50% gruntu spoza placu
budowy. Zageszczanie zasypki wykonad nalezy pod nadzorem geologa potwierdzajgcego uzyskanie

przez kazdg warstwe wymaganego stopnia zageszczenia.
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Catos¢ robot ziemnych prowadzi¢ zgodnie z norma Geotechnika. Roboty Ziemne. Wymagania ogdlne
PN-B-06050 i normg “Wykopy otwarte dla przewoddw wodociggowych i kanalizacyjnych” PN-B-
10736 oraz z instrukcja montazowg ukfadania w gruncie rurociggéw dostarczonych przez
producentow rur. Kanaty uktada¢ nalezy w suchych i zabezpieczonych wykopach. Do budowy
stosowac elementy z materiatu podanego w opisie o wskazanej klasie wytrzymatosci.

Podczas transportu rur, ich montazu, przygotowania podtoza, dokonywania prob i zasypki nalezy
spetnia¢ wymogi instrukcji montazowej uktadania w gruncie rurociggdw dostarczonych przez
producentow rur. Badania i odbior koficowy prowadzi¢ nalezy zgodnie z normg PN-EN 1610 "Budowa
i badanie przewodow kanalizacyjnych." Kanaty i przykanaliki 0,20-0,16m wykonaé nalezy z rur PVC
taczonych zgodnie z instrukcjg montazowa uktadania w gruncie rurociggdéw z PVC opracowang przez
producentdéw rur. Rurociggi zaleca sie wykonywaé¢ w miare szybko, aby nie dopusci¢ do
uplastycznienia sie podtoza, a tym samym do pogorszenia jego parametréw wytrzymatosciowych.
Studzienki kanalizacyjne betonowe wykonaé nalezy przy zachowaniu warunkoéw zawartych w normie

PN-B-10729:1999 ,Kanalizacja — studzienki kanalizacyjne”.

6.6.2. Roboty montazowe

Kanaty uktadac nalezy w suchych i zabezpieczonych wykopach. Do budowy kanatéw stosowacé rury
z materiatu podanego w opisie. Podczas transportu rur, ich montazu, przygotowania podtoza,
dokonywania prob i zasypki nalezy spetnia¢c wymogi instrukcji montazowej ukfadania w gruncie
rurociggdw dostarczonych przez producentdow rur. Kanaty zaleca sie wykonywac w miare szybko, aby
nie dopusci¢ do uplastycznienia sie podtoza, a tym samym do pogorszenia jego parametrow
wytrzymatosciowych.

Uwaga dla wykonawcy:

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy zgtosi¢ poszczegdlnym uzytkownikom uzbrojenia
podziemnego o terminie prowadzenia robdt i potrzebie zabezpieczenia nadzoru z ich strony na czas
wykonywania robdt. Celem doktadnego zlokalizowania przewoddw istniejgcych podziemnych nalezy
wykonac recznie probne przekopy przed przystgpieniem do robdt. Wszelkie uszkodzenia przewodow
obcych nalezy niezwtocznie zgtosi¢c wtasciwemu uzytkownikowi. Przed rozpoczeciem budowy
i zamowieniem studni betonowych nalezy wykonaé prébne przekopy celem potwierdzenia
zagtebienia istniejgcego kanatu, a projektowane studnie i spadek kanatu nalezy dopasowac do
rzeczywistego stanu. Po wykonaniu robot wykonaé inwentaryzacje powykonawczg z zaznaczeniem

sieci nowych oraz nieczynnych.
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7. WARUNKI GEOTECHNICZNE, SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO.
7.1. Opinia geotechniczna.
Na podstawie przygotowanej opinii geotechnicznej okreslono warunki gruntowo — wodne oraz
sposob przygotowania podfoza pod konstrukcje nawierzchni.
Podtoze rodzime pod planowang inwestycje w miejscu punktu nr 1, pod konstrukcjg drogowa, budujg
osady lodowcowe w postaci piaskow drobnych (fSa), ktére na gtebokosci 0,8 m przechodzg w piaski
gliniaste (clSa). Na gtebokosci 2,8 m zostata nawiercona kolejna warstwa piaskéw drobnych (fSa).
Z kolei w punkcie nr 2, bezposrednio pod warstwg piaszczystego nasypu (Mg), zalegajg piaski gliniaste
(clSa).
W trakcie wykonywania prac polowych (15 kwietnia 2024 r.) w otworze nr 1 stwierdzono
wystepowanie napietego zwierciadta wody gruntowej na gtebokosci 2,8 m. Woda stabilizowata sie
na gtebokosci 2,3 m p.p.t.
Podtoze przedmiotowej inwestycji podzielono na trzy warstwy geotechniczne: jedng w gruntach
niespoistych oraz dwie w obrebie gruntéw spoistych zréznicowanych pod wzgledem parametrow
geotechnicznych.
Warstwy geotechniczne budujgce podtoze:
e Warstwa | a — piaski gliniaste, wilgotne; na pograniczu plastycznych i miekkoplastycznych
o przyjetej wartosci stopnia plastycznosci IL = 0,5;
e Warstwa | b — piaski gliniaste, wilgotne; plastyczne o przyjetej wartosci stopnia
plastycznosci IL = 0,3;
e Warstwa | c — piaski gliniaste, mato wilgotne; twardoplastyczne o przyjetej wartosci stopnia
plastycznosci IL=0,1.
e Warstwa |l — piaski drobne, mato wilgotne i nawodnione; S$rednio zageszczone
o usrednionej wartosci stopnia zageszczenia ID = 0,5;
e Warstwy | c i Il cechujg sie korzystnymi parametrami geotechnicznymi, natomiast piaski
gliniaste w stanie plastycznym warstwy | b i miekkoplastycznym warstwy | a to grunty
0 ograniczonej no$nosci.
W obrebie planowanej inwestycji przewazajg grunty o korzystnych parametrach geotechnicznych,
a brak niekorzystnych proceséw geodynamicznych i lokalny charakter gruntéw o ograniczonej
nosnosci pozwala kwalifikowaé warunki gruntowe jako proste. Projektowang inwestycje zaliczy¢
mozna do pierwszej kategorii geotechnicznej. Uwzgledniajgc zalegajgce grunty w podtozu
gruntowym oraz poziom wod gruntowych. Podtoze gruntowe nalezy zaliczy¢ do grupy nosnosci G4.
W strefie przemarzania (oraz do 1 m ponizej spodu konstrukcji znajdg sie wysadzinowe piaski
gliniaste. Warunki wodne sg dobre. Na podstawie kryterium wysadzinowosci grupe nosnosci podtoza

okresla sie na G4 (dla wysadzinowych gruntéw twardoplastycznych).
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Wartos¢ wtéornego modutu odksztatcenia E2 na podtozu dla grupy nosnosci G4 nie powinna byc¢
mniejsza niz 25MPa, natomiast dla grupy nosnosci G1 nie powinna by¢ mniejsza niz 80MPa.
W przypadku zbadanych parametréw nosnosci koniczne jest zastosowanie dodatkowe] warstwy
wzmocnienia — zaprojektowano warstwe wzmacniajgca dla wykonania poszerzen z gruntu
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym. Na warstwe podbudowy zasadniczej nalezy zastosowac
mieszanke niezwigzang z kruszywem C90/3.

Z uwagi na liniowy charakter inwestycji zmienno$é¢ budowy podtoza moze by¢ wieksza niz wynika to
z punktowego rozpoznania. Weryfikowac¢ nalezy no$nos¢ podfoza (wartosci wtérnego modutu
odksztatcenia E2), ktdora przyjeta zostata na podstawie kryterium wysadzinowosci i warunkow
wodnych. We wszystkich watpliwych sytuacjach nalezy wzmocni¢ podtoze gruntowe doprowadzajgc

do wymaganych parametréw nosnosci pod projektowang konstrukcje nawierzchni.

7.2. Sposéb posadowienia obiektu budowlanego

W celu prawidtowego wykonania konstrukcji poszerzer nawierzchni nalezy zastosowac warstwe
odcinajacy z mieszanki gruntu stabilizowanego cementem. W trakcie wykonywania prac polowych
(15 kwietnia 2024 r.) w otworze nr 1 stwierdzono wystepowanie napietego zwierciadta wody
gruntowej na gtebokosci 2,8 m. Woda stabilizowata sie na gtebokosci 2,3 m p.p.t. Warunki wodne s3
dobre.

Po zdjeciu warstw konstrukcyjnych —nawierzchni i podbudowy nalezy okresli¢ kazdorazowo nos$nosc
podtoza pod konstrukcje nawierzchni. W kazdym przypadku napotkania grupy nosnosci G4 —
oznaczonej na podstawie wtérnego modutu odksztatcenia, gdzie E2>25MPa nalezy wykonaé— nalezy
wykonaé warstwe wzmocnienia poprzez stabilizacje spoiwami hydraulicznymi lub wymiane warstw
gruntow wysadzinowych na grunty niespoiste przydatne do budowy nasypow zgodnie
z wymaganiami PN-S-02205:1998 doprowadzajgc podtoze gruntowe pod warstwe projektowanej
konstrukcji nawierzchni do nosnosci okreslonej za pomocg wtérnego modutu odksztatcenia
E2>80MPa oraz minimalny wskaznik zageszczenia Is=1,0 pod zaprojektowang warstwe podbudowy.
Sprawdzenie zageszczenia gruntu zasypowego polega na skontrolowaniu zgodnosci osiggnietych
wartosci wskaznika zageszczenia Is z wartoscig wymagang lub stopien zageszczenia oraz modutu
wtornego E2 dla ostatniej warstwy, stanowigcej podtoze pod konstrukcje. Wymagana czestotliwosc¢
pomiaréw wskaznika zageszczenia Is oraz modutu wtdrnego E2 jest opisana w normie PN-S-
02205:1998.

8. DOKUMENTACJA GEOLOGICZNO-INZYNIERSKA.

W ramach niniejszego opracowania nie zachodzi potrzeba dla opracowania szczegdtowej

dokumentacji geologiczno - inzynierskie;.
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9. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ, STOSOWANE DO ZAKRESU
PROJEKTU.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17wrzeénia 2021 r.

w sprawie uzgadniania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, projektu architektoniczno-

budowlanego, projektu technicznego oraz projektu urzadzenia przeciwpozarowego pod wzgledem

zgodnosci z wymaganiami ochrony przeciwpozarowej (Dz.U. 2021 poz. 1722) projekt nie wymaga

uzgodnienia pod wzgledem ochrony przeciwpozarowe;.

Projektant opracowania:

megr inz. Bartosz Sosin
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